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v o o r e e n c o r r e c t e n o n t a g e v a n d e u i t l a a t P i . j p j e s w e r d e n v Í o e g e r d o o r \ 4 . 1 v e r s c h i 1 -
lende en opeenvolgende specif icat les opgegeven'

Redenen hiervoor waren :

-  ui t laatpi jpjes die in verschi l lende lenstên leverbaar waren'

-  de posit ie van ale voorverwarmingsbui s in-he! eindstuk ván-de-ui t laatpot daÈ een

f,"plL""a .r . . . " .  is en dat tot  enkele ni l l imeters kan varieren van leverancier

Èot leverancr.er,

Daaron enkeLe vuistregel s :

l . U i t L a a t D o t È e n m e t z i c h t b a r e v o o r v e r w l r m i n g s l e i d i n g t e r h o o g t e w a n h e t l i n k s e-  
" i  . " . t i " .  e i n d ' r u k  ( a r h á n k e l i j x  v a n  r o t o r c v p e )  '

a.  VóóÍ nontage van de pi jpjes nect je de afstand (À) tussen het ui teinde van
-" 

t ret  einast i r< " ,un ae, i i l iutpot en her einde van de voorvefwaÍnings 1e idins .

b.  MeeÈ deze afstand ver:hoogal net 6 nm (A + 6 mÍn) op de buitenzi jde van de

u i t l a a t p i j p i e s  e n  n a Í k e e r .  d c z e  o p  d e  p i j p j e s  (  m e t  v i l t s t i f t  o f  k r a s p e n )  '

c.  Schuif  het pi jp je zover in de ui t laatPot totdat het nerkteken overeênkom!

met de buitenrand van het cindstuk van de ui t laatpot '

Monteer i le asbest- ên clrukr ing en de klenbeugel '

2.  Uit laalpotten zonder zichtbare voorverwar:Íningsleiding ter hoosce van één v€n

de eindstukken.

á .  B i i  v o l l e d i c  g e n o n t e e r i l e  u i t l a a t p i j p j e s  b e d r a a g t  d e  l e n g t e  ( B )  v a n  h e t"' 
, i ir. i ff*"tËàii. ",. a" pijp ( '=-vanar klenbeusel tot pijpuiteinde )

155 mr" wanneer de lotale pi jpi""gt"  226 mm bedraagl '  Normaal gezien ! 'otd€ÍI

nu a11een nog pi . jp jes van dêze lenste selevêrd'
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- re diep gemonteerde uir laarpi jPJ
uit laatgassen en kunnen oorzaak
(Jaco, tweernaal opPas sen !)

0pgepast !

CABRIOLI STEN OP ZIJWEGEN

es verhinileren een nornale afvoer van de hete

zi jn van verbrande kleppen of ov€rhitte motor

-  te ondieP gemontêerde ui t laatpi jpjes verhinderen een goede dooÍsttomiog van de

uiÈlaatgassen in ale vooiveÍvaÈni"á" f t  ia i "g en kunnen Problenen veroorzaken bi j

koude noÈor '

Nog enkele t lps :

- s r n e e r v ó ó r i l e Í n o n t a g e h e t b u l È e n s l e g e d e e l t e v a n d e u i t l a a t p i j P j e s ' d a t i n h e t

eindstuk wordt Seschoven' in net hi t iebestendig vet ( tot  ca'  800"c) oÍr  latere

denontage lê vergenakkel i jken'

-  alenk eraan dat het ui t laatpi jpje één van de hárdst l i jdende onderdelen van de

.r ià i" .*ara her blootgestel i t  ! , ,ordc aan opvarming, afkoel ing, hi t re,  water en

,."a.-n" i" ig de ui t laat; i jp jes i laarom zeer regeltnat ig net "chrome Pol ish";

bovenaan en onderaan. Zo gaar: .  ze jarenlang probleenloos mee'

De alemontage van de oude Pi jpjes beschri j f  ik l iever niet daar dêz€ varieerÈ van

;;" ; ; ; ; ieÏ  lot  "hopeloos; '  áai  z ic l '  t i j  menigeen ui t  in eer tot  zerfmoord leidend

r i t u e e l  .
Tot zover het ui lgebreide verhaal van de Keverstaart jes'

I t e d  B o 1 s .

*** : ! ** r r (*****rk : l ***** : t r r r . r t ***** , ( : t

Nu ale Í Íaani l  augustus ook \ teer achter ons l igt  l i jkt  het Ini j  interessant om eens

terug te ki jken naar datgene wat de zoner van 1985 ons reeds heêfc gebrachÈ'

Wat iet  weei beÈref l  bleef het voor de Cabrio 's erg slechr,  maaÍ heËgeen ons

g e b o d e n  w e r d  a a n  a . t i v i r e i t e n  o v e r L r o f  a  l c  v o o r g a a n d e  j á Í e n '

; ierbi j  denk ik niel  a11een aan de specif ieke Kever-cabriomeet inss '

Llhoevá1 ons van aleze ook zeer vele uerd€n voor:geschoteld'  doel ik neer op de

i. i . i j t "  u"aer.  moeel i jkhedên die 1985 ons to! nu toe geboden heeft  on eens met

de Cabrio er op ui t  te trekken.

Zo \nas et op 28 jul i  êen cabriolet tref fen bi j  het Zi lverneer te Mol '  waar ook

. . r r . ' l " . t . r ' r " t . i - C a b r i o l e È  a a n w e z i g  w a s  t " s s e n  d "  v e l e  p r a c h t i g e  T r i u m p h s '  M G r s '

Morgans en Jaguars, oÍn naar enkele te noemen'
Ván Ford T-To;rer van 1910 tot Morgan +8 van 1985 wás eÍ Íerkel i jk zeer veel

moois te aanschouwen.

Een andere rnoeel i jkheid om net onze CabÍ io 's iets Íroois te beleven uar:e$ de

H i s t o r i s c h e  R a c e s  t e  Z o l d e r  o p  1 0  e n  1 1  a u g u s t u s '

Nos neer als al le vooÍgaandê jaren bleek ai t  unieke gebeuren eer '  ábsolute "nust"

; ;"" ; l ;  " ; ; .  i .a". .""  ái .  z icÁ ook maar enigszins interesseert  voór ánÈieke en

k l a s s l e k e  a u t o ' s .  D u s  z e k e r  v o o r  i e d e r e e n  o n d e r  o n s '

i i . . t r t"  " i j l  KeveË-cabrio 's heb ik kunnen te1len en enkele clubleden die hun

ó . t t i . ' "  t " i a " "  d e  p o o r l  l i e t e n  s t a a n  ( a c h È e r a f  t o t  h u n  g r o l e  s p i j t ) '

Het zou binnên di t  bestek tê ver voelen om a1les oP Èe noemen wát er te zien

\ras, naar enkele frappaÍI te dingen wi l  ik ju l l ie niêt  onthouden'

zo zag ík bi jvoorbeelà in het rennersk\taÍ t ier een Rol1s-Rovce-cabrioleÈ voolbi j

r i jden, voorzaen van eên aannangwagen net daarop een PerÍekt gerêstaureerde

3 . 4 . 1 1  .

aguar XK 120' bestend om nee te racen.


